Hannover-Ahlem (A 12)

Am 30. November 1944 erreichte ein Vorauskommando
von etwa 100 KZ-Haftlingen aus dem AuBenlager Hannover-
Stocken das Lager Ahlem. Sie mussten Baracken auf einem
Gelande der Continental-Gummiwerke AG herrichten sowie
Waschraume und SS-Unterkiinfte aufbauen. Am 30. No-
vember 1944 wurde der tiberwiegende Teil der Hiftlinge
des AuRenlagers Stdcken nach Ahlem verlegt. Insgesamt
waren dort mehr als 750 Ménner inhaftiert.
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Hannover-Ahlem (A 12)

Lagerfuhrer des AulRenlagers A 12 in Ahlem war SS-Haupt-
scharfuhrer Otto ,Tull* Harder, ein bekannter ehemaliger
Hamburger FuBballspieler. Neben ihm ist vielen Uberleben-
den der gefiirchtete SS-Rottenfiihrer Wilhelm Damann in
Erinnerung geblieben.

Die zumeist jidischen Haftlinge waren beim Bau eines
unterirdischen Stollens zur Verlagerung der Continental-
Werke und der Maschinenfabrik Niedersachsen Hannover
eingesetzt. Die schwere Arbeit und die Arbeitsbedingun-
gen unter Tage fihrten zu einer hohen Todesrate. Im Januar
1945 erreichte ein Transport tberwiegend sowjetischer Ge-
fangener aus dem Hauptlager Neuengamme das Auf3enla-
ger Ahlem. Diese Héftlinge sollten die bereits verstorbenen
oder ,arbeitsunfdhigen” Gefangenen ersetzen.

Bereits am 5. April 1945 begannen im Lager A 12 die Vorbe-
reitungen fur den geplanten ,Evakuierungsmarsch”. Einen
Tag spater verlieRen die ,marschfahigen” Haftlinge zu Ful
das Lager und trafen am 6. April im KZ Bergen-Belsen ein.
Eine unbekannte Zahl von Héftlingen wurde auf dem Weg
von begleitenden SS-Médnnern ermordet.

Etwa 200 kranke Haftlinge wurden am 10. April 1945 von
US-amerikanischen Truppen in Hannover-Ahlem befreit.
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Hannover-Ahlem (A 12)

Eingangsbereich des AuRenlagers
Hannover-Ahlem nach der Befrei-
ung, Mai 1945.

Foto: unbekannt.
(NA, 342-USAF-12900)
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Wir kamen im Lager nach mehreren Stunden Marsch an.
Die Baracken waren sehr alt und in sehr schlechtem Zu-
stand. Ein paar Gefangene waren einige Tage vorher zu
diesem Lager geschickt worden, um die zusammengebro-
chenen Baracken zu reparieren. Die ersten Tage mussten
wir in einer der Baracken bleiben, die in véllig verrottetem
Zustand waren, keine Fenster, gebrochenes Dach, fehlende
Bretter in der Wand. Es war eisig kalt, mit Schnee und we-
henden Winden. Es gab dort keine Decken, keine Strohsa-
cke, auf denen man liegen konnte. [...]

Der Arbeitsplatz war eine dunkle, unterirdische, alte Stein-
bruch-Mine fiir Zementproduktion. Es schien so, als wére

es der Plan, diese unterirdische Mine daftir zu praparieren,
eine grolSe Fabrik zu beherbergen, um Kriegsmaschinerie,
wie Ersatzteile fir Panzer, zu produzieren. Uns wurde Arbeit
zugewiesen, die hauptsadchlich daraus bestand, Felsgestein
zu beseitigen und in Loren zu schaufeln. Das war harte und
schmutzige Arbeit in derselben Kleidung, die uns in Ausch-



witz ausgegeben worden war. Die Arbeitsbedingungen in
dieser Mine waren schlimm; tropfendes Wasser, feuchter
Untergrund, lberall Matsch, Kélte und Dunkelheit. Die
Kapos waren beauftragt, uns hart und schnell arbeiten zu
lassen und uns oft ohne jeglichen Grund zu schlagen. Sie
benutzten Spaten, um uns damit zu schlagen. Es war wirk-
lich eine lebendige Hélle. [...]

Eine andere Erinnerung, die fiir mich schwer zu vergessen
ist, ist die Nacht, in der wir Steine und Schutt aus einem
Abschnitt schaufelten, der gesprengt worden war, als ein
groBer Felsen lose von oben gerade auf mich zu kam. Mei-
ne Schaufel brach in zwei Halften und nur der Criff blieb
in meiner Hand. Mein Arbeitskollege jedoch wurde direkt
neben mir zu Tode gequetscht. Nachdem der Staub sich
gelegt hatte, mussten mehrere von uns den grolSen Felsen
zerbrechen und meinen Kollegen wegbringen. Er war flach-
gedriickt; sein Kopf war flach gequetscht und sein Gehirn
war auf meiner ganzen Hose. Meine fleckige, schmutzige
Hose wurde nie komplett sauber, und ich trug sie so, bis
ich und die wenigen anderen librigen Gefangenen befreit
worden waren.



Jeden Tag waren es 5-6 Tote [...] und zweimal wéchentlich
kam das Auto aus Hannover, um alle 20 Toten abzuholen.
Die Zahl der Héftlinge hatte sich im Mérz auf 280 verklei-
nert (1000 im September 1944), so dass man zwei neue
Haéftlingsgruppen ins Lager brachte, die eine war aus dem
KL Neuengamme, welche 300 Russen und Polen z4hlte,
und die zweite Gruppe kam aus Hildesheim, 450 Héftlinge
— fast alles ungarische Juden. Als diese neue Gruppe ange-
kommen war, gingen wir zum Zweischichttag tiber.

An einem Morgen stand mein Freund auf dem Appellplatz
nicht gerade. Der Lageriélteste Hans Wechsler liess ihn
heraustreten. Er musste sich in die Mitte des Platzes legen.
Dann musste jeder Lagerkapo so lange auf ihm herumtre-
ten, bis er tot war. Da der Lagerélteste wusste, dass es mein
Freund war, musste ich dazu singen. Als ich sagte, ich hitte
keine Kraft zum Singen, bekam ich Schlage. Dann musste
ich um den Appellplatz laufen und dazu singen: ,Ich habe
den Krieg gewollt.”
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Bericht des Leiters des Produk-
tionsausschusses der Fachgrup-
pe Kautschukindustrie an das
Rohstoffamt Berlin vom 30. Mai
1944.

(BArch, R 3/1934)
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Abschrift.

20t oy 128
B zhghalt-ltollun bei Ahlem ( bei Hannover - Limmer }

Dieser Stollen liegt knapp 2 km von unserem hannoverschen
Werk Limmer entfernt. Die Anfahrt der Arbeiter kann ohne
Schwierigkeiten erfolgen. Besondere Baracken sind unndtig.

Die Ahlemer Asphaltgrube erstreckt sich ilber ein Areal wvon
etwa 300 x 100 m und besteht aus einer grossen Reihe von
einander rechtwinklig schneidenden Strecken. Die einzelne
Strecke ist etwa 4 - 5 m breit. Brissere Riume ergeben sich
Jeweils auf den Uberschneidungen von Quer- und Léngsstrecke.
Die Hohe liegt zwiaschen 3 und 5 m.

Es ist bereits durch Arbeiten der Continental ein Eingang
gur urube hergestellt, der mit geringem Gefiille mit Wagen
befahren werden kann. Vom Eingang aus haben die Strecken e n
Gefdlle. Uber dem Eingang befindet sich ein Felsgestein von
3 =4 m Miichtigkeit, das liber das ganze Stollengebiet soweit
anwhichet, daf 20 =30 m Erd- bezw. Steindeckung vorhanden
8ind. Angesichte der vielen siehengebliebenen als SHulen
wirkenden Gesteinsstiitzen steht die Bombensicherheit wohl
ansser Frage,

Vorteilhaft ist neben der bequemen Zuginglichkeit die M&glich-
keit,die Dampfanlage unter Tage zu bringen und auch alle
groasen Maschinenteile ohne die Beschriinkunges einea Forder-

korbes ewinfahren zu kinnen.

Die Temperstur im Stollen liegt nicht hdher als etwa 13 - 15 ©

Bis wor wenigen Wochen,ehe die Continental sich an das Pumpen
heranmachte, astand der Stollen vollkommen unter Wasser; er ist
jetzt im wesentlichen trocken.

Eine regelméssige Bewetterung wird jetzt mit verhéltnismissig ein-
fachen Mitteln hergestellt,indem an dem Ende, daa der Einfahrt
entgegengesetzt ist, ein Durchbruch gemacht wird,der eine Durch-
splilung des gangzen Stollens erlaubt. Es ist mit Sicherheit zu er-
warten, daB die Austrocimng des Stollens mit dieser Bewetterung
sehr schnell erfolgt sein wird.

Grundséitzlich nachteilig ist natlirlich die Anordnung der Réume
in vorwiegend lenggestreckter Gédngeform. Die an sich vorhan-
denen 9,000 gm in der Grube schitze ich daher auf voraussicht-
lich nur etwe 6., 000 gm Nutzraum ein.

Verglichen mit etwa dem Schacht Bartensleben bei Helmstedt

sind bezilgl. der Riume,die eich fiir eine Pabrikationsplanung erge-

benden M8glichkeiten von vornherein als nur kilmmerlich zu bezeichnen,
Trotzdem bin ich der Auffassung, daB man das Objekt sofort flir eine
Pabrikation fertigmachen sollte.

- =
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Abachrift.

=i = 129

Das Ingenieurbiiro Ingendo bezw. Meisener hat bereits zum
Mittwoch das Kommen einiger Herren zugesagt. Ich stehe unter
dem Eindruck, daB die Bauzeit fiir den Ahlemer Stollen eine
verhilinisméssig gilnstige sein wird, zweifelloe glinstiger,
als etwa im Schacht " Deutschland " ( s. Pankt 1 )

Sollte meiner Anregung entsprochen werden kbnnen, die eine
Sohle des Schachtes Bartensleben bei Helmstedt fiir die Fabri-
kation Reifen freizumachen, ist dies kein Hindernie,den
Ahlemer Stollen fabrikationsreif zu machen, denn die eine
Sohle im Schacht Bartensleben und der Ahlemer Stollen zusamme

liegen beziiglich des Raumes noch unter mnserer Untertage—
planang fiir Reifen.

Bei besonders gliicklicher Zuweisung von anderen Untertage-
Objekten fiir Jégerreifen kinnte ja der Ahlemer Stollen

filr entsprechende Produktion auf dem technischen Sektor fiir
Jidger zur Verfiigung gestellt werden.

}G-Et*'¢ Dr. “f Gz.
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Planungsschreiben vom 5. Sep-
tember 1944 an den Reichs-
minister Speer, zur Verlagerung
der Continental-Werke und der
Maschinenfabrik Niedersachsen
Hannover.

(BArch, R 3/1934)
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Abschrift 28

Ro & 43 11 04 / 5.9, Berlir=Wamnsee, den 5.5epiember 1244
Br./Hu. .

.|
Yt

Herrn
Reicheminister S pe e r .

In Anpassung an die unterirdische Verlagerung der Flugzeug-Fertigung
wurde im Binvernehmen mit dem Jugerstab die Wautschuk-Industrie, ver=-
treten durech die Firma Continental, Hammover, besuftragt, auch die
Mluggeug- insbesondere Jiperreifen-Ferti ung unter Tage zu verlagern.
Hierfiir wurde Mai - Juni die Sicherstellung von 2 Asphalt-Stollen

I und II bei Ahlem, mit je rd., 6 000 gm nutzbarer Flidche, beim Riistungs-—

lieferungsamt beantragt und vom Rifstungsamt durchgefiihrt.

Die Arbeiten an den Stollen sind nach Fertigstel lung der I'line im
Gange. Durch die Verbindung beider Stollen entsteht eine brauchbare
Anlage mit guter Ausnutzung der Grofelaschinen, die angesichts der
Maschinenknappheit auch unbedingt erford rlich ist und einen grofien
zusammnenhingenden PlEchenraum voraussetzt,
In der Gesamtanlage ist die Fertisung rd. der Hilfte der Jagerreifen
mglich.

Die Conti wurde am 4.9, durch FS. des Hijstungsamtes - Ry Stab Verla-
gerung II - 3 Hr, 22884/44 g. - unterrichtet, daf auf Grund jiingster
Ereingnisse die endgiiltige Fuweisung beider Stollen umgestoBen, der
Bto0llen IT der Conti entzogen und der Firma Maschinenfabrik Nieder-
sachen, Harnover (FPanzervorgelege) zugewiesen wird. Die genannte

MNH hat diezen Stollen schon einmal beansprucht. Sie wurde am 20.7.44.
abgewiesen und ihr ein neu erkundeter S5tollen III bei Lhlem gur Ver-

fligung gestellt.

Im Hinblick aunf die sichere Unterbringung wenigstens der Hilfte der
Jigerreifen-Fertigung halte ich den Ausbau beider Stollen fiir diese
Fertigung fiir unbedingt erforderlich, Fir diese Beurteilung ist eben-
8o mafBgebend, daB die Heifenfertirung in Frankreich voll ausgefallen
iag und mit dem Ausfall der italienischen Urzeungung gerechnet werden
mul,

Ich bitte zu entscheiden, daf die beiden S+tollen I und II bei Ahlem
der Kavtschuk-Industrie fiir die Juperréifen-Fertisung zugewiesen
werden. :

Am 17.8. wurde bei Herrn Ministerialdirektor D o r a o h  fiir Giese
Anlage — Verlagerungsobjekt Ddbel = die Zuweisung eines Bruvolumens

von vorerst BEM G900 000 und die Linstufung in das Mindestbaurrosramm

beantragt. Die Intscheidung steht noch aus. S

In Anbetracht der Dringlichkeit bitte ich aueh hier um Anweisuns

daB dieser Antrag menebmigt wird. i
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Schreiben des Leiters des Produk-
tionsausschusses der Fachgruppe
Kautschukindustrie vom 4. Januar
1945 an den Reichsminister fiir

Riistung und Kriegsproduktion,
Albert Speer.

(BArch, R 3/1934)
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Absahrift |
Der Leiter = ér
des Produktions-Ausschusses Hannover, den 4. Januar 1948
der Fachgruppe Vahrenwalder 5tr. 100

Feutsahukinduatrie
beinm Relchsminister fir Ristung
md Eriegsproduktion
Dir. Ir. Weber

An den ﬁ
Harrn Relchsminister fir Rilatung

unf Xriegaproduktion
Ru;tunguamt Berlin

< darch daa
B ohato:f:f amsk
Berlin-Wamsee, An Sendwerder 23

: . kt "Débel"

Durch das Amt Baun OT wurde {iher den Produktionsausschuss
Koutoachukindustrie der Pirma Continental Gummi-Werke AG,
Hanuover,der Stollen "Didel"I fiir eine Flugzéugreifen-Fertigung
gugevwiesen vnd mit Beso vom 21.7T.44 als Fro bau "Vorrang-
stufe” eingestuft. Dem Bauvorhaben wurde am 18.8.44 die Baununmer
IV/XIa B 6T (P) zugeteilt.

In Sommer wurde durch Zuschlagen auch des inswlschen von der
Continental erschlossenen Stollens "Dibel II" sur gleichen Ferti-
gung das Projekt vergriesert. Diecer Zuwachs wurde dvrch Entscheild -
des Win.Speer Ende Spt. 1944 wieder riickginglg gemacht. .

Mit Billigung des Hoh toffamtes und insbesondere des Herrn
Pris.Kehrl wurde, nachien ein griisseres und geelgneteres Objekt
fiir Reifen in Sachsen gefunden wmd in Angriff genommen worden
ist, der Stollen "Dibel I" von Heifen auf einige besonders filr
die Luftwafle wichtige technische Gummiweren umgestellt. Es hane
Aelt sich hierbel susser einigen Fressen filr die wichtigen U-Boot
Container um inaduktion in Flugzeug-Treibstoff-Behiltiern und

Das Auemass dor nach Débel verlagerten I'roduktionsuenge dieser
F:rtigung:n liegt -gemseen an dor Gesantpreodulttion- swischen
15 un 2 5:

Daas es sich bei dlesen Fertigungen um fiir die Kriegsfihrung
ausserordentlich vordringliche handelt, wird belegt durch die
Schreiben des Beauftragten fiir Gummi in der ILuftrilstung beim
Reichsminister fir Rilstung unéd Eriegsprodukition vom 1.12.44 umd
T.1.45, die ich in Abvechrift beifiige.

Da mir mit Schreiben vem 29,12.44 der Chef des S5-Fihrungs-
atabes A 12, der die Dibel-Bauten betreut, mitteilt, dass mach
der Anderung der in D¥bel untergebrachten Pertigungen eine lNeu-
anerkenning durch den Rilstungssteb zu erfolgen hiitte, bitte ich
darum, diese Anerkenn ng Bahmllﬂtms vormehmen g£u lassen, um
formale Hemmungen pu vermeiden. 'om 25-Fithrungsstad A 12 wird nir
als zustindige Stelle

Rilstungsotab Abt.Flaning
Dienstuotelle Dr.Vegener, Cachbear.Dr.ireute
penaimt.
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Der Vollstiindigkeit halber wrwilme ich, dass nach wie
vor der Leiter des froduktionsausschusses der lauliachuk-
industrie beim Reichsminister filr Rilstung und Kriegeprodul-
tion als filr dlie Perti in Débel Versntwortlicher zeichnet wurd|
geinerseits die Firma Continentsl sls susfithrende Firma ange-
vwiesen hat.

; Ich filge einen Plan bel, der einerseits die vorhandenen
Untertagefliohen auswelst, zum anderen die Aufteil guf die
obengenannten drei Ferti en sowk die na"mindl.fpn 11febe~
triebve (Dampf-, Energie-Versorgung usw,) klarstellt.

Die bisher im Stollem "Ditel I" geleisteten Arbeiten,
verwiegend Plante ~ und geringe Sechiessarbeiten, sind
such fir das ab elte Objekt Vorbedingung.

Der Fortgeng der Lrbeiten in-"DEbel-I" ist daduroh susser-
ordentlich gehermt worden, dascs e ine Einstufung in das M-Iro-
sraum trots wnunterbroch Dringene nicht eriolgt war. Einer
mindlichen Mitteilung sufolr e ist jetet die Einstufimg in M
erfolgt, eine schriftliche Jestiitigung steht noch aus.

v “Um eine Verzigerung im Fortgang dor Bauarbeiten zu ver-
©iomeiden, bitte ich-um eine besohle ste frledipung.

Bl
e

gt W fastrilsio spimuttabiy) | b T D B

. i LR . J-‘"l Br‘i‘ﬂh

s L 3 ¥ o L ¥




Hannover-Ahlem (A 12) 16

Haftlinge des AuBenlagers
Hannover-Ahlem nach ihrer
Befreiung, Mai 1945.

Foto: unbekannt. (NA, 342-USAF-12900)
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~Stiddeutsche Zeitung" vom
28. Dezember 2004.
Siddeutsche Zetung SPORT Dienstng, 56, Copember 2001
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Zwei aus einer EIf: Lagerfihrer und KZ-Haftling

Der Hamburger SV arbeitet die Schicksale seiner jddischen Milglieder wahrend der Hitler-Diktatur aul
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